

1 




i 



@ BUNDESREPUBLIK (g) Often legungsschrift 

DEUTSCHLAND _ ^Qg |2 A 1 



(D Int.C!.^ 




DEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKENAMT 



® 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



B 60 K 23/00 

B 60 K 23/02 
F 16 D 48/06 
F 15 B 7/00 



198 12 770.7 
24. 3.98 
7. 10. 99 



O 

CM 

00 
0> 

lU 

Q 



@ Anmelden 


® Erfinder: 


Mannesmann Sachs AG, 97424 Schweinfurt, DE 


Leimbach, Lutz, 97421 Schweinfurt, DE; Wirth, 




Thomas, 97523 Schwanfeld, DE; Ratte, Andreas, 


(M) Vertreter: 


97456 Dittelbrunn, DE 


H. Weickmann und Kollegen, 81679 Munchen 


@ Entgegenhaltungen: 




DE 44 33 826 C2 


• 


DE 1 95 37 393 A1 




DE 1 95 25 840 A1 




DE 44 33 825 A1 




DE 44 33 824 A1 




DE 43 23 485 A1 




DE 33 09 427 A1 




DE-OS 25 43 309 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentubertragungssystems eines Kraftfahrzeuges 

@ Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentubertra- 
gungssystems eines Kraftfahrzeuges, umfassend einen 
Aktor mit einem Motor, durch den ein mit dem Drehmo- 
mentubertragungssystem in Wirkverbindung stehendes 
Abtriebsteil antreibbar ist, wobei der Motor mit einer 
Steuereinheit in Signaiverbindung steht, die denselben in 
Abhangigkeit von ihr zugeteiteten Signals ansteuert, wo- 
bei dem Drehmomentubertragungssystem ein vom Fah- 
rer manuell bedienbares Bedienelement, das vorzugswei- 
se uber ein Hydrauliksystem in Wirkverbindung mit dem 
Drehmomentubertragungssystem steht, zur Bereitstel- 
lung zumindest eines Teiles der auf das Drehmoment- 
ubertragungssystem wirkenden Betatigungskraft, zuge- 
ordnet ist, wobei die Steuereinheit zumindest mit Senso- 
ren in Signaiverbindung steht die die Betatigungsstel- 
lung und/oder Betatigungskraft von Bedienelement und 
Drehmomentubertragungssystem reprasentierenden Pa- 
rameter aufnehmen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifit eine Vonichtung gemafi dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Es ist z. B. aus der DE 44 33 826 C2, DE44 33 825 Al, 
DE 44 33 824 Al und der DE 195 25 840 eine SteUeinrich- 
tung fiir die vollautoniatisieite Betatigung von Kraftfahr- 
zeugreibungskupplungen als Drehmomentubertragungssy- 
steme bekannt. Diesen Stelleinrichtungen ist eine Steuerein- 



gungssystems voigibt, womit ein erheblicher Kosteovoiteil 
gegen uber einer vollautomadsieiten KuppiungsbetStigung 
einhergebt 

Fiir den Fall eines Ausfalls des Aktors kann ein Druck- 
speicher voigesehen sein, der manuell duich den Fahrer frei- 
gegeben werden kann. NCt Fieigabe des Dnickspeichers 
wird nochmals ein mit Fremdkraft unterstiitztes Ausriicken 
des Drehmomentubertragungssystems ermoglicht, Ist der 
Aktor nur zur Komfortverbesserung vorgesehen, und ist 



heit zugeordnet, durch die die Reibungskupplung in Abhan- lO eine Betatigung des Drehmomentubertragungssystems noch 
gigkeit von ihr zugeleiteten Parametem durch Ansteuerung manuell im Bereich des moglichen, vorzugsweise durch ei- 
der Stelleinrichtung gesteuert wird. Fiir eine Kupplungsbe- nen Durchschnittsfahrer moglich, so ist kein gesondertes 
tatigung wird ein Elektromotor der Stelleinrichmng ange- System fiir den Betrieb bei einem Defekt des Aktors bzw. 
steuert, durch den vorzugsweise iiber ein Getriebe ein Ab- der Steuereinheit erforderiich. Es konnen jedoch auch an- 
triebsteil, das mit der Reibungskupplung in Wirkverbindung 15 dere MaBnahmen bei Ausfall des Aktors voigesehen sein. 



steht, angetrieben wird. Nachteilig ist bei solchen Voirich- 
tungen zur vollautomatisierten Betadgung von Reibungs- 
kupplungen, dafi eine aufwendige Sensorik erfoiderlidi ist, 
um die Betriebssituationen, in denen die Reibungskupplung 
ausgeriickt werden soil, nicht ausgeriickt werden darf, zu er- 
kennen. Weiterhin sind Notfunktionen voizusehen, die eine 
Betatigung der Reibungskupplung bei Defekt erlauben, um 
zumindestens ein Abschleppen des Kraflfahrzeuges zu er- 
moglichen, da der Fahrer keinen Zugriff mehr auf die Rei- 
bungskupplung hat. 

Weiterhin sind manuelle betadgbare Kupplungssysteme 
bekannt, bei denen dem Kupplungspedai ein Geberzylinder 
zugeordnet ist. Mit dem Geberzylinder ist hydraulisch ein 
Nehmerzylinder verbunden, durch den die Kupplung beta- 



Es hat sich als vorteilhaft herausgestellt, die manuelle Be- 
tatigung des Diehmomentiibertragungssystems Kupplung 
mit dem Aktor zu koppein, indem ein Kolben des Hydrau- 
Uksystems mit dem Aktor verbunden ist. Als besonders vor- 
20 teilhaft hat es sich herausgestellt, den Aktor entfemt von 
dem Drehmomentiibertragungssystem anzuordnen, wobei 
eine Wirkverbindung zwischen Aktor und Drehmoment- 
iibertragungssystem mittels eines hydraulischen tJbertra- 
gungssystems kostengiinstig, und mit, insbesondere im Be- 
25 reich des Drehmomentubertragungssystems, geringem 
Raumbedarf bzw. guter Raumausnutzung horstellbar ist 

Als vorteilhafte Ausfiihrungsform hat es sich herausge- 
stellt, dafi die durch den Fahrer und durch den Aktor bereit- 
gestellte Kraft auf einen gemeinsamen, dem Drehmoment- 



dgt wird. Nachteilig ist jedoch bei der manuellen Kupp- 30 Ubertragungssystem zugeordneten Nehmer^linder wirken. 



lungsbet^gung, dafi die fiir das AusrQcken der Kupplung 
erforderiiche Kraft durch den Fahrer aufgebracht werden 
muB. Aufgrund immer starkerer Antriebsmotoren muB die 
Obertragung immer groBerer Momente iiber die Kupplung 
gewahrleistet werden. Demzufolge ist die fur ein AusrQcken 
der Kupplung erforderiiche Kraft immer groBer. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Betati- 
gung eines manuell betatigbaren Drehmomentubertragungs- 
systems derart weiterzubilden, daB die vom Fahrer aufzu- 



Als weitere vorteilhafte AusfUhrungsform hat es sich her- 
ausgestellt, ein Kolbenzylinderaggregat vorzusehen, das 
miteinander in Wirkverbindung bringbare Kolben aufweist, 
wobei ein erster Kolben bei Betatigung des Bedienelemen- 
35 tes mit Druck beaufschlagt wird und ein zweiter Kolben 
durch Ansteuerung des Aktors mit Druck beaufschlagbar 
ist Die Kolben konnen fest miteinander verbunden sein. Es 
kann jedoch auch vorgesehen sein, daB der dem Aktor zuge- 
ordnete Kolben erst bei Ansteuerung mit dem dem Bedien- 



bringende Betatigungskraft reduziert ist. Weiterhin lag der 40 element zugeordneten Kolben in Wrkkontakt, insbesondere 



Erfindung die Aufgabe zugrunde, die Kosten fiir die M>r- 
richtung gering zu halten. 

Die Aufgaben der Erfindung werden durch die im Patent- 
anspruch 1 gegebenen Merkmale geldst. Durch die MaB- 
nahme, einen Aktor zur Betadgung des Drehmomentuber- 45 
tragungssystems, ein manuell betatigbares Bedienelement 
und einen Aktor vorzusehen, ist eine Vorrichtung geschaf- 
fen, bei der ein Teil der erforderlichen Betatigungskraft iiber 
das manuell betadgbare Bedienelement durch den Fahrer 
eingebracht wird und ein Teil der erforderlichen Betati- 
gungskraft durch Ansteuerung des Aktors eingeleitet wird. 
Fiir die manuelle Betadgung ist eine Bedienelement vorge- 
sehen, das iiber ein Hydrauliksystem mit dem Drehmoment- 
ubertragungssystein in Wirkverbindung steht. D&c dem 



in Verbindung tritt. Durch dieses Kolbenzylinderaggregat ist 
die manuelle BetSdgung mit der motorisierten Betatigung 
bei einem einfachen Aufbau des Kolbenzylinderaggregates 
koppelbar, womit geringe Kosten desselben verbunden sind. 

In einigen Anwendungsfallen hat sich als vorteilhaft her- 
ausgestellt, dieses Kolbenzylinderaggregat als dem Dreh- 
momentubertragungssystem zugeordneten Nehmerzylinder 
vorzusehen, so daB der Aktor als Moduleinheit vorsehbar 
ist, und durch Auswechslung des entspiechenden Nehmer- 
50 zylinders mit geringem Aufwand nachriistbar ist 

Weiterc vorteilhafte MaBnahmen sind in Unteransphi- 
chen beschrieben. Im folgenden wird die Erfindung anhand 



einiger Ausfiihrungsbeispiele n^er eriSutert Es zeigt: 
Fig. 1 Vorrichtung zur Betiitigung eines Drehmoment- 
DrehmomentUbertiagungssystem zugeordnete Aktor wird 55 iibartragungssystems mit dem Aktor im Obertragungsweg 
durch eine Steuereinheit angesteuert, der zumindestens die zwischen Bedienelement und Drehmomentiibertragungssy- 
Betatigungsstellung und/oder Betatigungskraft von Bedien- stem; 

element und Drehmomentuberu-agungssystem reprasentie- Fig. 2 Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmoment- 

rende Signale zugeleitei werden. In Abhangigkeit von den ubertragungssystems mit einem Kolbenzylinderaggregat als 
der Steuereinheit zugeleiteten Signalen wird der Aktor zur 60 Nehmerzylinder; 



Bereitstellung eines Teiles der Betatigungskraft angesteuert. 
Da nur ein Teil der erforderlichen Betatigungskraft mittels 
des Aktors bereitgestellt wird, ist ein Motor mit einer gegen- 
uber der vollautomatisierten Betatigung des Drehmoment- 
ubertragungssystems geringeren Leistung vorsehbar. Wei- 65 
terhin ist eine nicht so aufwendige Sensorik erforderiich, da 
der Fahrer durch Betatigung des Bedieneiementes die ge- 
wiinschte BetStigungsstellung des DrchmomentUbertra- 



Fig. 3 Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmoment- 
iibertragungssystems mit einem Zwischenzylinder zur Kop- 
pelung von manueller Betatigung und motorischer Betati- 
gung; 

Fig. 4 Vorrichtung mit einem am Bedienelement angrei- 
fenden Aktor; 

Fig. 5 Vorrichtung mit einem am Geberzylinder angrei- 
fenden Aktor: 
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In Fig. 1 ist ein mit einem Ausrucker 5 versehenes Dreh- 
momentubertragungssystem 3 in Form einer Rjeibungslojpp- 
lung 5 gezeigt. Fur die Betatigung des Ausriickers ist ein 
einseitig gelagerter Hebel voigesehen, auf den ein Abtriebs- 
glied, z. B. StoBel 12 eines Aktors 32 wirkt Der Aktor 32 5 
umfafit eine Getriebe 35 mit einem Segmentzahnrad 36. Das 
Segmentzahnrad 36 ist mit einer Verzahnung in Form einer 
Schrag- oder Geradverzahnung versehen. Mit diesem Seg- 
mentzahnrad steht ein rotatorisch antreibbares Ausgangsteil 
39 eines Motors 41 in Eingriff . Durch das Segmentzahnrad lO 
36 und dem Ausgangsteil 39 wird das Geuidje 35, insbe- 
sondere Schnecken- oder Stimradgetriebe, gebildet. An dem 
Segmentzahnrad 36 gieiit eine Kompensationsfeder 37 an, 
durch die ein Ausriickvorgang unterstutzt wird. Das Vorse- 
hen solcher Kompensationsfedem ist beispielsweise aus der is 
DB33 09427A1 bekannt Weiterfain kann das Segment- 
zahnrad mit einer Anschiagd^pfiing, wie beispielswdse in 
der DE 195 25 840 A 1 beschrieben, versehen sdn. Auf das 
Segmentzahnrad 36 wirkt weiterhin ein StdBel eines Neh- 
merzylinders 11, der mit einem dem Kupplungspedal 14 zu- 20 
geordneten Geberzy Under 9 iiber eine hydraulische Verbin- 
dung 8 in Wirkverbindung steht. Dem Geberzy Under 9 ist 
ein Sensor 45, hier Drucksensor 47, zugeordnet, dessen Si- 
gnale einer Steuereinheit 43 zugeleitet werden. Der Sensor 



41 und somit die Hilfskraft erst ab Uberschreiten eines 
SchweUwertes (Druck, Weg usw.) angesteuert wird. Es kann 
jedoch auch voxgesehen sein, daB der Aktor zur Untersttit- 
zung beginnender Betadgung des Fahipedals 14 angesteuert 
wild und in AbhSngigkeit von den mittels der Sensoren 45, 
49 aufgenommenen Parametem in Abhangigkeit von diesen 
gemaS in der Steuereinheit 43 in einem Datenfeld abgeleg- 
ten Daten angesteuert wird. 

Die in Fig. 2 dargestellte Varrichtung weist wiedenmi ei- 
nen Stofiel 12 auf, der uber einen Hebel auf den Ausrucker 4 
der Reibungskupplung 5 wirkt. Dem StoBe 12 ist ein Weg- 
sensor 51 zugeordnet, der die Betadgungsstellung auf- 
nimmt Diese Information wird der Steuereinheit 43 zuge- 
leitet. 

Der StoBel 12 ist Ausgangsteil eines KolbenzyUnderag- 
gregates 27, das eine erste, dem Kupplungspedal 14 zuge- 
brdnete Hydraulikkammer 29 und einer dem Aktor 32 zuge- 
ordnete zweite Hydraulikkammer 31 aufweist. Die Hydrau- 
Ukkammem 29, 31 werden jeweils durch einen zugeordne- 
ten Kolben 15, 25 begrenzt. Diese Kolben 15, 25 sind axial 
verschiebbar in einem Zylinder 28 des KolbenzyUnderag- 
gregates 27 gelagert und sind miteinander verbunden. Die 
erste HydrauUkkammer 29 ist iiber die hydrauUsche Verbin- 
dung 8 mit einem dem Kupplungspedal 14 zugeordneten 



45 kann auch an einer anderen SteUe im HydrauUksystem 7 25 GeberzyUnder 9 verbunden. Somit wird mit Betatigung des 
vorgesehen sein. Ais Sensor kann weiterhin auch ein Weg- Kupplungspedals 14 die erste HydrauUkkammer 29 mit 
sensor voigesehen sein. Bei dem daigestellten Ausfuhrungs- Druck beaufschlagt. Die zweite Hydraulikkammer 31 des 
beispiel ist der Aktor 32 mit einem Wegsensor 51 versehen, KolbenzyUnderaggregates 27 ist uber eine hydraulische Ver- 
der ein den Betatigungsweg reprasentierendes Signal auf- bindung 20 mit einem Geberzylinder 21 verbunden, dessen 
nimmt und der Steuereinheit 43 zufiihrt. Im folgenden wird 30 Kolben 26 mittels des Aktors 32 axial verschiebbar ist. Der 



die Funkdon dieser Vorrichtung nJiher beschrieben. Der 
Fahrer betatigt in gewohnter Weise das in Form eines Kupp- 
lungspedals ausgebildete Bedienelement 13. Daraus resul- 
dert im GeberzyUnder 9 ein BeLadgungsdruck, der zum ei- 
nen durch den Drucksensor 47 sensiert wird und zum ande- 35 
ren iiber die hydrauUsche Verbindung 8 auf den Nehmerzy- 
Under 11 iibertragen wird. Durch diesen auf den Nehmerzy- 
Under 11 wirkenden Druck resultiert eine translatorische Be- 
wegung des Kolbens 15 des NehmerzyUnders 11, der mit 
dem Segmentzahnrad verbunden ist. Dadurch wird das Seg- 40 
mentzahnrad 36 angetrieben. Das Abtriebsteil 33 des Aktors 
32 fuhrl eine dem gewahlten Ubersetzungsveitialtnis ent- 
sprechende translatorische Bewegung aus. Nach Ober- 
schreiten eines vorbestinunten, vorzugsweise minimalen 
Ausriickwegs setzt die unterstiitzende Wirkung der Kom- 45 
pensationsfeder 37 ein, sofem der Aktor mit einer Kompen- 
sationsfeder 37 versehen ist. In Abhangigkeit von den der 
Steuereinheit 43 zugeleiteten Signalen wird der Motor 41 
des Aktors 32 zum Antrieb des Segmentzahnrades 36 ange 



Aktor 32 unterscheidet sich von dem anhand von Fig. 1 be- 
schriebenen Aktor nicht, so daB hier auf eine nahere Be- 
schreibung desselben verzichtet wird. 

Dem Kupplungspedal ist ein Wegsensor 51 zur Auf- 
nahme des Betadgungsweges zugeordnet, dessen Signale ei- 
ner Steuereinheit 43 zugefuhrt werden. Es konnte aber ge- 
nauso wieder eine Drucksensierung des hydrauUschen 
Druckes von Geberzylinder 21, NehmeizyUnder 23 bzw. in 
der hydrauUschen Verbindungssunecke 8 voigesehen sein. 

Die Funktionsweise dieser Vorrichtung 1 zur Betatigung 
der Kupplung 5 entspricht der anhand von Fig. 1 beschrie- 
benen Funktionsweise. In Abhangigkeit von den die Betad- 
gungsstellung von Kupplung 5 und Kupplungspedal 14 re- 
prasentierenden, der Steuereinheit 43 zugeleiteten Signalen, 
wird der Aktor 32 in vorbestimmter Weise angesteuert. Die 
in Fig, 3 gezeigte Vorrichtung unterscheidet sich von der in 
Fig. 2 gezeigten Vorrichtung dadurch, dafi der Kupplung 5 
ein NehmerzyUnder 11 zugeordnet ist, der iiber einen dop- 
pelt wirkenden ZyUnder 55 mit dem dem Kupplungspedal 



steuert. Das vom ElekUx)motor 41 eingeleitete Moment 50 zugeordneten GeberzyUnder 9 verbunden ist Der Geberzy- 

wirkt unterstutzend zu der vom NehmerzyUnder auf das Under ist iiber die hydrauUsche Verbindung 8 mit einer er- 

Segmentzahnrad 36 wiritenden Kraft. Vorzugsweise ist das sten Druckkammer 53 des doppelt wirkenden ZyUnders 55 

Getriebe nicht selbsthemmend ausgebildet, so daB das Seg- verbunden, dessen zweite Druckkammer 54 mit dem der 

mentzahnrad 36 auch bei nicht angesteuertem Motor aus- Kupplung zugeordneten NehmerzyUnder 11 verbunden ist. 

lenkbar ist. Insbesondere ist bei einem Defekt oder AusfeU 55 Ein Kolben 56 des doppelt wirkenden ZyUnders 55 ist mit 

des Motors 41 bzw. der Steuereinheit 43 weiterhin eine Be- dem Abtriebsteil 33 des Aktors 32 fest verbunden. Damit ist 

tatigung der Kupplung 5 aber das Kupplungspedal 14 mog- der Kolben einerseits durch Druckbeaufschlagung und an- 

Uch, wobei die gesamte Betadgungskraft manueU bereitzu- dererseits durch Ansteuerung des Aktors 32 antreibbar. Ist 

steUen ist. Fiir ein Einriicken der Reibungskupplung 5 lost das zwischen Motor 41 und Abuiebsteil 33 angeordnete Ge- 

der Fahrer die Betatigung des Kupplungspedals 14 in ge- 60 triebe 35 nicht selbsthemmend ausgebildet, so wirkt die ma- 

wohnter Weise. Daraus resultiert ein verminderter Druck im nueUe Betatigung mittels des Kupplungspedals 14 entkop- 

NehmerzyUnder 23. Durch die auf das Segmentzahnrad 36 peU von der Betatigung durch den Aktor 32 auf den Kolben. 

wirkende Federkraft der Reibungskupplung 5 resultiert eine Die prinzipieUe Funktionsweise dieser \forrichtung unter- 

Bewegung des Segmentzahnrades zu der in Einriickrichtung scheidet sich von den bereits zuvor beschriebenen Funkti- 

entgegengesetzten Drehrichtung. Zur Untersiutzung der 65 onsweisen der vorangcgangenen Vbmchtung nicht, so daB 

Ausriickbewegung kann der Motor 41 in entgegengesetzier hier nicht naher darauf eingegangen wird. 

Richmng zur Einriickrichtung angesteuert werden. In dni- Die in Fig. 4 gezeigte ^fe^richtung 1 umfaBt ein Hydrau- 

gen Anwendungsfallen kann es sinnvoU sein, daB der Motor Uksystem 7 mit einem GeberzyUnder 9. der Uber die hydrau- 
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lische Verbindungsstrecke 8 mit dem Nehmerzylinder 11 
verbunden isL Der Nehmerzylinder steht iiber den StoBel 12 
mit dem Ausriicker 4 der Reibungskupplung 5 in Wirkver- 
bindung, wobei der Kolben 17 des Geberzylinders 9 mit 
dem Kupplungspedal 14 gekoppelt ist. Anstelle des Neh- 5 
merzylinders 11 kami auch ein Zentralausiucker voigesehen 
sein. Das Abtriebsteil 33 des Aktors 32 ist fest mit dem 
Kupplungspedal v^bunden. Durch Ansteuerung des Aktors 
32 ist die Bewegung bzw. Auslenkung des Kuppiungspedals 
unterstutzbar. Die Ansteuerung des Aktors wird wiederum lO 
mittels einer Steuereinheit, wie bereits zuvor beschrieben, 
gesteuert. 

Bei der in Fig. 5 gezeigten Vorrichtung 1 ist das Betriebs- 
teil 33 mit dem Kolben 17 des dem Kupplungspedal 14 zu- 
geoidneten Geberzylinders 9 fest verbunden. Durch An- 15 
steuerung des Aktors 32 ist der Kolben des Geberzylinders 9 
auslenkbar bzw. die Auslenkung durch Betatigung des 
Kuppiungspedals 14 durch Einleitung einer untersttitzenden 
Kraft miuels des Aktuators unterstOtzbac. Mit dem dem 
Kupplungspedal 14 zugeoidneten Geberzylinder 9 ist ein 20 
der Kupplung 5 zugeordneter Nehmerzylinder 11, durch den 
bei Druckbeaufschlagung die Kupplung 5 ausgeriickt wird, 
verbunden. Der iibrige Aufbau entspricht dem bereits an- 
hand von Fig. 4 beschriebenem Aufbau. 

25 

Bezugszeichenliste 

I Vorrichtung 

3 Drehmomentubertragungssystem 

4 Ausriicker 30 
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Patentanspriiche 

1 . Vbrrichtung zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems eines Kraftfahrzeuges, umfassend ei- 
nen Aktor mit einem Motor, durch den ein mit dem 
Drehmomentubertragungssystem in ^A^rkverbindung 
stehendes Abtriebsteil antreibbar ist, wobei der Motor 
mit einer Steueieinheit in Signalverbindung steht, die 
denselben in Abhangigkeit von ihr zu geleiteten Si- 
gnale ansteuert, dadurcfa gekennzeichnet, dafi dem 
Drehmomentubertragungssystem (3) ein vom Fahrer 
manuell bedienbares Bedienelement (13) das vorzugs- 
weise iiber ein Hydrauliksystem (7) in Wirkverbindung 
mit dem Diehmomentiibertragungssystem (3) steht, zur 
Bereitstellung zumindestens eines Teiles der auf das 
Diehmomentiibertragungssystem (3) wirkenden BetSr 
tigungskraft, zugeoidnet ist, wobei die Steueieinheit 
(43) zumindestens mit Sensoren (45, 49) in Signalver- 
bindung steht, die die BetStigungssteUung und/oder 
Betadgungskraft von Bedienelement (13) und Dreh- 
momentubertragungssystem (3) reprasentieren den Pa- 
rametem aufnehmen. 

2. Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hydrauliksystem (7) einen Kolben 
(15) umfaBt, der mit dem Aktor (32) gekoppelt ist. 

3. Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kolben (15) mit dem Abtriebsteil 
(33) des Aktors (32) verbunden ist. 

4. Vorrichtung zur BetMtigung eines DrehmomentUber- 
tragungssystems nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aktor (32) mittels eines hydrauli- 
schen Obertragungssystems (19) mit dem Drehmo- 
mentubertragungssystem (3) in Wirkverbindung steht. 

5. Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hydrauliksystem (7) einen Kolben 
(15) umfaBt, der mit einem Kolben (25) des Ubertra- 
gungssystems (19), ein Kolbenzylinderaggregat (17) 
bildend, in Wirkverbindung bringbar ist. 

6. Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das tJbertragungssystem (19) einen Neh- 
merzylinder (23) umfaBt, dessen Kolben (25) mit dem 
Kolben (15) eines Nehmerzylinders (11) des Hydrau- 
liksystems (7) in Wiricverbindung bringbar ist, 

7. Vorrichtung zur Betatigung eines Drehmomentuber- 
tragungssystems nach Anspruch 2, wobei der Aktor 
(32) ein Getriebe (35) mit Getriebeausgangsteil (39) 
umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebeaus- 
gangsteil (39) mit dem Kolben (15) des Hydrauliksy- 
stems (7) in Wirkverbindung bringbar ist. 

8. Vorrichtimg zur Betatigung eines Drehmomentiiber- 
tragungssystems nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB d^ Aktor (32) parallel zu dem dem Be- 
dienelement (13) zugeordneten Hydrauliksystem (7) 
angeordnet isL 

9. Xforrichtung zur Betatigung eines Drehmomentuber- 
tragungssystems nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aktor (32) im Ubertragungsweg von 
Bedienelement (13) und Diehmomentiibertragungssy- 
stem (3) angeordnet ist. 
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